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Operating device for a vehicle roof with a cover (sun-roof) arrangement which in a closed position closes a 
roof opening, can be swivelled up into a deployed position and then can be slid back. Fixed on both sides of 
the roof opening are guide rails by means of which a respective first slider and a second slider, connected to 
a driving: device, are slidably guided. The cover arrangement is supported pi votably on the first slider. The 
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© Betatigungsvorrichtung fur ein Fahrzeugdach 



Betfitigungsvorrichtung fur ein Fahrzeugdach mit einer 
Deckelanordnung, die in einer Schlie&stellung eine Oach- 
offnung verschlie&t, in eine Ausstellage hochschwenkbar ist 
und dann zuruckgeschoben werden kann. Beidseits der 
Dachoffnung sind Fuhrungsschienen angebracht, mittels 
deren jeweils ein erstes Gleitstuck und ein mit einer An- 
triebsvorrichtung verbundenes zweites Gleitstuck ver- 
schiebbar gefuhrt sind. Die Deckelanordnung ist an dem er- 
sten Gleitstuck schwenkbar abgestutzt. Das zweite Gleit- 
stuck stent uber eine Hubvorrichtung mit einem Ausstellhe- 
bel in Verbindung, der an seinem vom ersten Gleitstuck ab- 
liegenden einen Ende mit t der Deckelanordnung schwenkbar 
verbunden ist. Eine Sperrvorrichtung hindert die Deckelan- 
ordnung beim Verschwenken zwischen der SchlieBstellung 
und der Ausstellage an einer Verschiebebewegung gegen- 
uber den Fuhrungsschienen. Das andere Ende des Ausstetl- 
hebels ist mit dem auf der betreffenden Dachseite befindli- 
chen ersten Gleitstuck schwenkbar verbunden. 
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Patcntanspruche 



1 Betatigungsvorrichtung fur ein Fahrzcugdach, 
das eine in einer SchlieBstellung einc Dachoffnung 
verschlieBende, in eine Ausstellage hochschwenk- 5 
bare unddannzuruckschiebbare Deckelanordnung 
aufweist mit beidseits der Dachoffnung untcr der 
festen Dachflache dachfest angebrachten Fun- 
rungsschienen, miltels deren jeweils em erstes 
Gleitstuck und ein mit einer Antriebsvqrnchtung to 
verbundenes zweites Gleitstuck verschtebbar ge- 
fuhrt sind, wobei die Deckelanordnung an dem er- 
sten Gleitstuck schwenkbar abgestutzt ist und wo- 
bei das zweite Gleitstuck gegenuber dem ersten 
Gleitstuck verschiebbar ist und mit einem an sei- is 
nem von dem ersten Gleitstuck abliegenden einen 
Ende mit der Deckelanordnung schwenkbar ver- 
bundenen Ausstellhebcl Goer eine Hubvorrichtung 
in Verbindung stent, die an dem Ausstellhebel zwi- 
schen dessen Enden angreift sowie mit einer Sperr- 20 
vorrichtung. welche die Deckelanordnung beim 
Verschwenken zwischen der SchlieBstellung und 
der Ausstellage an einer Verschiebebewegung ge- 
geniiber den Fiihrungsschienen hindert, dadurch 
gekennzeichnet, daB das andere Ende (38) des 25 
Ausstellhebels (39) mit dem auf der betreffenden 
Dachseite befindlichen ersten Gleitstuck (25) 
schwenkbar verbunden ist. 

2 Betatigungsvorrichtung nach Ansprucn 1, .da- 
durch gekennzeichnet, daB das das andere Ende 30 
(38) des Ausstellhebels (39) mit dem ersten Gleit- 
stuck (25) verbindende Schwenklager (Gelenkbol- 
zen 40) in der SchlieBstellung der Deckelanordnung 
(Deckel 22)dicht unter der Deckelanordnung sitzt. 

3 Betatigungsvorrichtung nach Ansprucn 1 oder 2, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hubvorrichtung 
als Kulissenanordnung (47) ausgebildet 1st. 

4 Betatigungsvorrichtung nach Ansprucn 3, aa- 
durch gekennzeichnet, daB die Kulissenanordnung 

- (47) eine in dem zweiten Gleitstuck (26) ausgebilde- 40 
te Kulissenfiihrung (Kulissenschlitz 48) und minde- 
stens einen mit der Kulissenfiihrung zusammenwir- 
kenden, an dem Ausstellhebel (39) angebrachten 
Kulissenstift(49)aufweist 

5 Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 45 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hubvorrichtung (Kulissenanordnung 47) im Be- 
reich der vorderen Halfte des Ausstellhebels (39) 

angreift , . 

6 Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 50 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das zweite Gleitstuck (26) in LSngsrichtung der be- 
treffenden Fuhrungsschiene (24) hinter dem ersten 
Gleitstuck (25) sitzt. 

7 Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 55 
gehenden Anspruche fur ein Spotlerdach mit einem 
Deckel, der in eine die feste Dachflache teilweise 
iibergreifende Offenstellung zuruckschiebbar 1st, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausstellhebel (39) 
im mittleren Bereich der Deckellangsabmessung an w> 
dem Deckel (22) angreift 

8 Betatigungsvorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste Gleitstuck (25) als langgestreckter Schlu- 
ten ausgebildet ist, an dessen vordcrcm Ende cm 65 
Deckeltrager (37) und an dessen hintercm Ende der 
Ausstellhebel (39) angelenkt ist 

9. Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 



gehenden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schwcnkverbindung zwischen der Deckelan- 
ordnung bzw. dem Deckeltrager (37) und dem ei- 
nen Ende (41) der Ausstellhebel (39) eine begrenzte 
Translationsbewegung zwischen Ausstellhebel und 
Deckelanordnung bzw. Deckeltrager zulaBt. 

10. Betatigungsvorrichtung nach Ansprucn 9, da- 
durch gekennzeichnet daB der Ausstellhebel (39) 
mit dem Deckel (22) bzw. dem Deckeltrager (37) 
uber einen in einen Langsschlitz (43) eingreifenden 
Gelenkzapfen (42) verbunden ist 

11. Betatigungsvorrichtung fur ein Spoilerdach 
nach einem der Anspruche 7 bis 10. dadurch ge- 
kennzeichnet daB in der DeckelschlieBsteilung die 
Gelenkverbindung (Gelenkzapfen 35) zwischen 
dem ersten Gleitstuck (25) und dem Deckeltrager 
(37) vor dem vorderen Rand (44) der Dachoffnung 
(21) sowie die Gelenkverbindung (Gelenkbolzen 
40) zwischen dem ersten Gleitstuck und dem Aus- 
stellhebel hinter dem vorderen Rand der Dachoff- 
nung liegt. . . , , 

12. Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet dar 
das erste Gleitstuck (25) und/oder das zweite Gleit- 
stuck (26) mit jeweils mindestens einem vorderen 
Gleitschuh (27, 29) und jeweils mindestens einem 
hinteren Gleitschuh (28, 30) versehen ist, die in der 
zugehorigen Fuhrungsschiene (24) gefuhrt sind. 

13 Betatigungsvorrichtung nach emem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
die ersten und zweiten Gleitstucke (25, 26 ) jeweils 
beidseiis Gleitschuhc (27, 28, 29, 30) tragen, die m 
inncre bzw. auGere Fuhrungskanale (31, 32) der 
Fiihrungsschienen (24) eingreifen. 

14 Betatigungsvorrichtung nach einem der vorner- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
die Sperrvorrichtung (52) das erste Gleitstuck 25 
gegenuber der zugehorigen Fuhrungsschiene (24) 

verriegelt. U1A . 

15 Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet daB die Sperrvorrichtung 
(52) ein die Verschiebebewegung des ersten Gleit- 
stuckes (25) mitmachendes Sperrglied (Sperrhebel 
53, Raststein 65, Raststift 79) aufweist das sich 
eine Rastausnehmung (59) der Mhrungschici. 
(24) einlegt wenn die Deckelanordnung (22) in in- 
ter vorderen Endstellung stent und das aus der 
Rastausnehmung herausbewegt wird, wenn das 
zweite Gleitstuck (26) ausgehend von einer der 
Ausstellage entsprechenden Position nach hinten 
verschoben wird. uk^o 

16. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 15. aa- 
durch gekennzeichnet daB das in die Rastausneh- 
mung (59) eingelegte Sperrglied 1 (Sperrhebel 53. 
Raststein 65, Raststift 79) durch das zweite Gleit- 
stuck (26) in dieser Stellung verriegelt 1st solange 
die Deckelanordnung (Deckel 22) die SchlieBstel- 
lung einnimmt oder in die Ausstellage verschwenkt 

wird j 

17. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 15 oder 
16. dadurch gekennzeichnet daB als Sperrglied e.n 
an dent ersten Gleitstuck (25) angelcnkter Spcrrhe 
bel(53)vorgesehenist ... , 

18. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 17. da- 
durch gekennzeichnet. daB s.ch der aus ; der JUst- 
ausnehmung (59) herausbewegte Sperrhebel (53, 
gcgen das zweite Gleitstuck (26) anlegt. 

?9 Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 15 ode. 
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16, dadurch gekennzeichnet, daB als Sperrglied ein geniiber der beircffendcn Fuhrungsschiene hindcn. Bci 

Rastelement (Raststein 65, Raststift 79) vorgesehen der bekannten Betatigungsvorrichtung laBt die erreich- 

ist, das in einem Ansatz (67) des ersien Gleitsiucks bare Stabilitat zu wunschen ubrig. 

(25) verstellbargefuhrt ist. Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung licgt die 

20. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 19, da- 5 Aufgabe zugrunde, cine Betatigungsvorrichtung der 
durch gekennzeichnet, daB der das Rastelement eingangs genannten Art zu schaffen, die sich durch ei- 
(Raststein 65, Raststift 79) aufnehmende Ansatz nen besonders einfachen, robusten und betriebssicheren 
(67) des ersten Gleitstuckes (25) zwischen einen die Aufbau verbunden mit geringem Platzbedarf auszeich- 
Rastausnehmung (59) aufweisenden Teil (Steg 70) net. 

der Fuhrungsschiene (24) und einen mit einer wei- 10 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaO dadurch geidst. 
teren Rastausnehmung (71) versehenen Teil daB das andere Ende der Ausstellhebel mit dem auf del 
(Flansch 69, K6rper 83) des zweiten Gleitstuckes betreffenden Dachseite befindlichen ersten GleitstOck 

(26) eingreift schwenkbar verbunden ist Vorteilhafte Weiterbildun- 

21. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 20, da- gen des Erfindungsgegens lands sind den UnteransprO- 
durch gekennzeichnet, daB das Rastelement (Rast- 15 chen zu entnehmen. 

stein 65, Raststift 79) und/oder die beiden Rastaus- Durch das Anlenken sowohl der Deckelanordnung als 
nehmungen (59, 71) auf mindestens jeweils einer auch des Aussteilhebels an dem ersten GleitstOck wird 
Seite mit Keilflachen (72 bis 75, Enden 80, 81) verse- ein besonders stabiler Aufbau erhalten, der unkontrol- 
hen sind. lierte Deckelbewegungen wirkungsvoll verhindert 

22. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 20 oder 20 Vorzugsweise sitzt das das andere Ende des Ausstell- 
21, dadurch gekennzeichnet, daB das Rastelement hebels mit dem ersten GleitstOck verbindende 
(Raststift 79) in Richtung auf eine Mittelstellung Schwenklager in der SchlieBstellung der Deckelanord- 
zwischen den beiden Rastausnehmungen (59, 71) nungdicht unter der Deckelanordnung, zweckmaBig am 
federnd vorgespannt ist hinteren oberen Ende des ersten Gleitstucks. Dadurch 

25 reicht ein relativ kleiner Schwenkwinkel des Ausstellhe- 
Beschreibung bels aus, um die Deckelanordnung, beispielsweise den 

Deckel eines Spoilerdachs oder eine Lamelle eines La- 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Betatigungsvor- mellendaches (DE-OS 32 26 646), in eine vorbestimmte 
richtung fOr ein Fahrzeugdach, das eine in einer SchlieB- Schraglage gegenGber der festen Dachflache zu brin- 
steilung eine Dachoffriung verschlieBende, in eine Aus- 30 gen. Die Anlenkstelle des Aussteilhebels an der Deckel- 
stellage hochschwenkbare und dann zuruckschiebbare anordnung kann weit nach hinten verlegt werden, was 
Deckelanordnung aufweist, mit beidseits der Dachoff- gleichfalls zu erhohter Stabilitat beitragt. Bei geringer 
nung unter der festen Dachflache dachfest angebrach- Bauhohe der Betatigungsvorrichtung lassen sich ver- 
ten Fuhrungsschienen, mittels deren jeweils ein erstes haltnismaBig groBe Ausstellbewegungen der Deckelan- 
Gleitstiick und ein mit einer Antriebsvorrichtung ver- 35 ordnung erzwingen. 

bundenes zweites GleitstOck verschiebbar gefOhrt sind. Die Hubvorrichtung kann in an sich bekannter Weise 
wobei die Deckelanordnung an dem ersten GleitstOck (DE-OS 33 11 452) als Kulissenanordnung ausgebildet 
schwenkbar abgestutzt ist und wobei das zweite Gleit- sein. Dabei reicht vorliegend in der Regel eine einzige 
stfick gegenuber dem ersten GleitstOck verschiebbar KulissenfOhrung, beispielsweise in Form eines Kulissen- 
und mit einem an seinem von dem ersten GleitstOck 40 schlitzes, aus, mit der ein Kulissenstift oder dergfeichen 
abliegenden einen Ende mit der Deckelanordnung zusammenwirkt Vorteiihaft greift die Hubvorrichtung 
schwenkbar verbundenen Ausstellhebel uber eine Hub- im Bereich der vorderen H21fte des Aussteilhebels an, 
vorrichtung verbunden ist, die an dem Ausstellhebel wodurch eine HebelObersetzung erhalten wird, die ei- 
zwischen dessen Enden angreift, sowie mit einer Sperr- nen kleinen Hubweg der Hubvorrichtung in eine groBe 
vorrichtung, welche die Deckelanordnung bcim Ver- 45 Hohenverstellbewegung des an der Deckelanordnung 
schwenken zwischen der SchlieBstellung und aus Aus- angreifenden Ausstellhebelendes umwandelt und damit 
stellage an einer Verschiebebewegung gegenuber den die Minimierung der Bauhohe der Betatigungsvorrich- 
Fuhrungsschienen hindert tung unterstutzt 

Bei einer bekannten BetStigungsvorrichtung dieser Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachste- 
Art (DE-OS 33 11452) wird das erste GleitstOck von so hend anhand der Zeichnungen naher erl§utert Es zeigt 
einem Gleitschuh mit einem Schwenkzapfen gebildet, Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt eines Spoi- 
an dem ein Deckeltrager fur den Deckel eines Spoiler- lerdachs bei in SchlieBstellung befindlichem Deckel, 
daches angelenkt ist Der Ausstellhebel tragt in seinem Fig. 2 einen Schnitt entsprechend Fig. 1 bei ausge- 
in Langsrichtung mittleren Bereich einen Gelenkzapfen stelltem, in der vorderen Endstellung stehendem Dek- 
mit einem in der betreffenden Fuhrungsschiene ver- 55 kel, 

schiebbar gefuhrten Gleitschuh. Durch Betatigen der Fig. 3 einen Schnitt entsprechend den Fig. 1 und 2 bei 
Hubvorrichtung ist der Ausstellhebel um diesen Ge- ausgestelltem und zuruckgeschobenem Deckel, 
lenkzapfen schwenkbar. An dem von dem Gelenkzap- Fig. 4 eine perspektivische auseinandergezogene 
fen in Abstand liegenden vorderen Ende des Ausstellhe- Darstellung der wesentlichen Bauteile der BetStigungs- 
bels ist ein FOhrungsglied angebracht, das bei ausge- 60 vorrichtung des Spoilerdachs gemaB den Fig. 1 bis 3, 
stelltem Deckel in die FOhrungsschiene. eintaucht und Fig. 5 den Schnitt entlang der Linie V-V der Fig. 1, 
das sich beim Verschwenken des Deckels in die SchlieB- Fig. 6 den Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 1, 
stellung nach oben aus der FOhrungsschiene herausbe- Fig. 7. 8 und 9 schematische Langsschnitte ahnlich 
wegt und gegcn einen hochstehenden Anschlag der den Fig. 1, 2 und 3 eines Spoilerdachs mit einer abge- 
FOhrungsschieneanleguderzusammenmitdiesem FOh- 65 wandelten Ausfuhrungsform der Betatigungsvorrich- 
rungsglied die Sperrvorrichtung bildet. welche den Dek- . tung, 

kel beim Verschwenken zwischen der SchlieBstellung Fig. lOden Schnitt entlang der Linie X-X der Fig. 7, 
und der Ausstellage an einer Verschiebebewegung ge- Fig. 11, 12 und 13 Seitcnansichten in unterschiedli- 
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chen Stellungen entsprechend dem Pfcil VinFig. 10, 

Fig. 14, 15 und 16 schemaiische Langsschnitte ahnlich 
den Fig. 1, 2 und 3 eines Spoilerdachs mit eincr weitcr 
abgewandelten Ausfuhrungsform der Betatigungsvor- 
richtung, 

Fig. 17 den Schnitl enilang der Linie XVll-XVII der 
Fig. 14, 

Fig. 18 den Schnitt enilang der Linie XVIII-XVIII der 

Fig. 19 den Schnitt entlang der Linie XIX-XIX der 
Fig. 16. , 

Entsprechend den Fig. 1, 2 und 3 ist in einer festen 
Dachflache 20 eine Dachoffnung 21 vorgesehen, die mit- 
tels eines starren Deckels 22 wahlweise verschlossen 
Oder mindestens teilweise freigelegt werden kann. Der 
Deckel 22 kann aus durchsichtigem oder durchschemen- 
dem Werkstoff bestehen. Im veranschaulichten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist er aus Blech gefertigt Die Dachoff- 
nung 21 ist von einem Dachrahmen 23 umfaBt. An bei- 
den Ungsseiten des Dachrahmens 23 ist jeweils eine 
Fuhrungsschiene 24 befestigt die sich in Fahrzeugiangs- 
richtung erstreckt Mittels einer nachstehend naher er- 
lauterten Betatigungsvorrichtung kann der Deckel 22 
ausgehend von seiner SchlieBstellung (Fig. 1) in eine 
Aussteilage hochgeschwenkt (Fig. 2) und dann zuriick- 
geschoben werden (Fig. 3). Es handelt sich also bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 um ein soge- 
nanntes Spoilerdach. Die Fuhrungsschienen konnen da- 
bei geradlinig ausgebildet oder entsprechend der Dach- 
wolbung in Langsrichtung gekrummt sein. Es ist ferner 
moglich, den Fuhrungsschienen in Dachlangsrichtung 
eine von der Dachwdlbung abweichende Wolbung zu 
geben, um den Ausstellwinkel und/oder die Ausstellho- 
he des Deckels beim Zuruckschieben in gewunschter 
Weise zu beeinflussen, insbesondere derart daB der 
Luftwiderstand auch bei rascher Fahrt klein bleibt Das 
Dach ist spiegelbildlich symmetrisch zu einer Langssym- 
metieachse ausgebildet Infolgedessen reicht es aus, im 
folgenden nur Aufbau und Funktionsweise der Anord- 
nung auf der einen Seite zu erlautern. 

Ein erstes Gleitstuck 25 und ein dahinter sitzendes 
zweites Gleitstuck 26 sind entlang der Fuhrungsschiene 
24 verschiebbar gefuhrt Bcide Gleitstucke 25, 26 smd 
als langgestreckte Schlitten ausgebildet Das erste 
GleitstQck25 trigt beidseits vordere Gleitschuhe 27 und 
hintere Gleitschuhe 28. In entsprechender Weise ist das 
zweite Gleitstuck 26 beidseits mit vorderen Gleitschu- 
hen 29 und hinteren Gleitschuhen 30 versehen (Fig. 4). 
Die Gleitschuhe 27, 28, 29 und 30 greifen in einen mne- 
ren Fuhrungskanal 31 bzw. einen auBeren Fuhrungska- 
nal 32 der Fuhrungsschiene 24 ein. Das zweite Gleit- 
stuck 26 ist mit einer Antriebsvorrichtung verbunden. 
Bei dem veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel greift 
an dem zweiten Gleitstuck 26 ein drucksteifes Gewinde- 
kabel 33 an, das in einem Kabelfuhrungskanai 34 der 
Fuhrungsschiene 24 gefuhrt ist und in bekannter Weise 
mit einem Antriebsmotor oder einer Handkurbel in An- 
triebsverbindung stent 

Nahe dem vorderen Ende des ersten Gleitstucks 25 ist 
uber einen Gelenkzapfen 35 ein nach unten abgesetzter 
vorspringender Ansatz 36 eines Deckeltragers 37 ange- 
lenkt Das vordere Ende 38 eines Aussiellhebels 39 ist 
uber einen Gelenkbolzen 40 mit dem nach oben vor- 
springenden hinteren Ende des ersten Gleitstucks 25 
schwenkbar verbunden. Das von dem Gelenkbolzen 40 
gebildete Schwenklager fur das vordere des Aussiellhe- 
bels 39 sitzt in der DeckelschlieBstellung (Fig. 1) dicht 
unter dem Deckel 22. Der Drchpunkt. um welchen der 



Ausstellhebcl 39 schwenkt. liegt infolgedessen so hoch 
wie moglich. Das von dem ersten GleitstOck 25 ablie- 
gende hintere Ende 41 des Aussiellhebels 39 ist an dem 
Deckeltrager 37 uber einen Gelenkzapfen 42 angelenkt, 
5 der in einen Langsschlitz 43 des Deckeltragers 37 cin- 
greift Wie aus Fig. 1 hervorgeht, ist die Anordnung so 
getroffen, daB in der DeckelschlieBstellung die Gelenk- 
verbindung (Gelenkzapfen 35) zwischen dem ersten 
Gleitstuck 25 und dem Deckeltrager 37 vor dem vorde- 
io ren Rand 44 der Dachoffnung 21 sowie die Gelenkver- 
bindung (Gelenkbolzen 40) zwischen dem ersten Gleit- 
stuck und dem Ausstellhebel hinter dem vorderen Rand 
der Dachoffnung liegt Dadurch wird ein Eintauchen der 
Vorderkante 45 des Deckels 22 unter die Ebene der 
is festen Dachflache 20 praktisch vermieden. Eine den 
Randspalt 46 zwischen Deckel 22 und fester Dachflache 
20 abschlieBende Dichtung (nicht veranschaulicht) wird 
auf diese Weise gegen Beschadigung aufgrund der Dek- 
kelausstellbewegung geschutzt 
20 Der Ausstellhebel 39 wird um den Gelenkbolzen 40 
mittels einer Hubvorrichtung verschwenkt die im ver- 
anschaulichten Ausfuhrungsbeispiel als Kulissenanord- 
nung 47 ausgebildet ist Die Kulissenanordnung 47 weist 
eine Kulissenfuhrung in Form eines abgewinkelten Ku- 
25 lissenschlitzes 48 und einen an dem Ausstellhebel 39 
angebrachten Kulissenstift 49 auf, der entlang dem Ku- 
lissenschlitz 48 verschiebbar ist Der Kulissenschlitz 48 
weist einen mindestens naherungsweise parallel zu der 
Fuhrungsschiene 24 verlaufenden vorderen Abschnitt 
30 51 auf, der schrag nach hinten und unten geneigt ist Bei 
dem in den Fig. 1 bis 4 veranschaulichten Ausfuhrungs- 
beispiel ist die Auslegung so getroffen, daB die Hubvor- 
richtung (Kulissenanordnung 47) im Bereich der vorde- 
ren Halfte des Ausstellkolbens 39 angreift wahrend der 
35 Ausstellhebel 39 seincrseits im mittleren Bereich des 
Deckellangsabmessung an dem Deckeltrager 37 an- 
greift 

Es ist ferner eine insgesamt mit 52 bezeichnete Sperr- 
vorrichtung vorgesehen, welche den auf die Deckeltra- 
40 ger 37 aufgesetzten Deckel 22 beim Verschwenken zwi- 
schen der SchlieBstellung (Fig. 1) und der Aussteilage 
(Fig. 2) an einer Verschiebebewegung gegenuber den 
Fuhrungsschienen 24 hindert Bei der Ausfuhrungsform 
gemaB den Fig. 1 bis 6 weist die Sperrvorrichtung 52 
45 einen Sperrhebel 53 auf, der am hinteren Ende des er- 
sten Gleitstucks 25 mittels eines Gelenkzapfens 54 an- 
gelenkt ist Der Gelenkzapfen 54 ist mit dem Sperrhebel 
drehfest verbunden und in einer Lagerbohrung 55 des 
ersten Gleitstucks 25 drehbar gelagert Mit dem Ge- 
50 lenkzapfen 54 ist ferner ein Stellarm 56 drehfest verbun- 
den Auf dem Gelenkzapfen 54 sitzt eine Schenkelfeder 
57, welche die aus Sperrhebel 53, Gelenkzapfen 54 und 
Stellarm 56 bestehende Einheit in den Fig. 1 bis 4 entge- 
gen dem Uhrzeigersinn gegenuber dem ersten Gleit- 
55 stuck 25 zu schwenken sucht Die Fuhrungsschiene 24 
tragi cine Auflaufschrage 58. die mit dem vorderen En- 
de des Stellarms 56 in Eingriff kommt, wenn sich der 
Deckel 22 seiner vorderen Endstellung nahert und die 
die Einheit 53, 54, 56 entgegen der Kraft der Schenkelfe- 
eo der 57 in den Fig. 1 bis 4 im Uhrzeigersinn verschwenkt 
bis sich der Sperrhebel 53 in eine Rastausnehmung 59 
der Fuhrungsschiene 24 einlcgt Die Rastausnehmung 
59 ist nach unten durch eine an der Fuhrungsschiene 24 
angebrachte Abdeckplatte 60 (nur in Fig. 4 dargesteiitj 

65 be Wenn t ausgehend von der DeckelschlieBstellung ge- 
maB Fig. 1 das zweite Gleitstuck 26 mittels des Gewin- 
dckabcls 33 nach hinten geschoben wird. werden zu- 
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nachst das erste Gleitstuck 25 und mit ihm dcr Deckel- 
trager 37 und der Deckel 22 an einer Verschiebebewe- 
gung gegenuber der Fuhrungsschiene 24 gchindert, weil 
der Sperrhebel 53 in die Rastausnehmung 59 der Fuh- 
rungsschiene 24 eingreifl und durch das uber dem 5 
Sperrhebel stehende zweite Gleitstuck 26 in dieser Stel- 
lung verriegelt ist. Der Kulissenschlitz 48 bewegt sich 
nach hinten. Uber den hinteren Abschnitt 51 des Kulis- 
senschlitzes 48 wird der Kulissenstift 49 nach oben ge- 
druckt Der Ausstellhebel 39 wird dadurch zu einer to 
Schwenkbewegung entgegen dem Uhrzeigersinn urn 
die Achse des Gelenkbolzens 40 veranlaBt. Dies bewirkt 
seinerseits ein Verschwenken des Deckeltragers 37 um 
die Achse des Gelenkzapfens 35. Der Deckel 22 hat 
seine voll ausgestellte Lage erreicht. wenn beim Zuruck- 1 5 
fahren des zweiten Gleitstucks 26 der Kulissenstift 49 in 
den vorderen Abschnitt 50 des Kulissenschlitzes 48 ein- 
tritt Der vordere Abschnitt 50 des Kulissenschlitzes 48 
sorgt fur einen Toleranzausgleich und eine stabile Hal- 
terung des Deckels 22 in der voll ausgestellten Lage. 20 
Nachdem der Deckel 22 voll ausgestellt ist. gibt das 
zweite Gleitstuck 26 den Sperrhebel 53 frei (Fig. 2). Die 
vordere Begrenzungswand des Kulissenschlitzes 48 legt 
sich gegen den Kulissenstift 49 an. Das erste Gleitstuck 
25 wird fiber den Ausstellhebel 39 mitgenommen. Der 25 
Stellarm 56 kommt auBer Eingriff mit der Auflageschra- 
ge 58. Die Schenkelfeder 57 verschwenkt den Sperrhe- 
bel 53 entgegen dem Uhrzeigersinn in die in Fig. 3 ver- 
anschaulichte Lage. Die Schwenkbewegung des Sperr- 
hebels 53 wird dadurch begrenzt, daB sich dessen hinte- 30 
res Ende unter eine nach vorne vorspringende Nase 61 
des zweiten Gleitstucks 26 legt. Die Gleitstucke 25, 26 
setzen ihre gemeinsame Verschiebebewegung nach hin- 
ten fort, bis die in Fig. 3 veranschaulichte hintere End- 
stellung erreicht ist. Dabei bleiben die Gleitstucke 25, 26 35 
in einem konstanten gegenseitigen Abstand, der durch 
den gegenseitigen Abstand von Gelenkbolzen 40 und 
Kulissenstift 49 bestimmt ist 

Wird ausgehend von der Steilung gemaB Fig. 3 das 
zweite Gleitstuck 26 uber das Gewindekabel 33 nach 40 
vorne bewegt, schiebt das Gleitstuck 26 mit seiner dem 
Gleitstuck 25 zugewendeten Stirnflache 62 uber den 
Sperrhebel 53 das Gleitstuck 25 in dem durch die Lange 
des Sperrhebels 53 fest vorgegebenen Abstand vor sich 
her. Dieser Abstand der Gleitstucke 25, 26 sind gleich 45 
oder nahezu gleich dem gegenseitigen Abstand der 
GleitstOcke 25, 26 bei der Verschiebebewegung nach 
hinten. Weil der gegenseitige Abstand der Gleitstucke 
25, 26 den Schwenkwinkel des Deckeltragers 37 gegen- 
Qber der Fuhrungsschiene 24 bestimmt, ist so sicherge- 50 
stellt, daB der Deckel 22 beim Obergang von der Stel- 
lung nach Fig. 2 in die Stellung gemaB Fig. 3 und umge- 
kehrt einen praktisch konstanten Neigungswinkel mit 
Bezug auf die Fuhrungsschiene 24 beibehalt. Wenn im 
Verlauf der Verschiebebewegung nach vorne der Stel- 55 
larm 56 die Auflaufschrage.58 erreicht, werden der Stel- 
larm 56 und der Sperrhebel 53 entgegen der Kraft der 
Schenkelfeder 57 im Uhrzeigersinn verschwenkt Der 
Sperrhebel 53 legt sich wieder in die Rastausnehmung 
59 der Fuhrungsschiene 24 ein. Das erste Gleitstuck 25 60 
und mit ihm der Deckeltrager 37 und der Deckel 22 
werden an einer weiteren Verschiebebewegung gegen- 
uber der Fuhrungsschiene 24 gehindert. Dagegen 
kommt der Sperrhebel 53 von der Stirnflache 62 des 
zweiten Gleitstucks 26 fret Das zweite Gleitstuck 26 65 
kann sich gegenuber dem ersten Gleitstuck 25 weiter 
nach vorne bewegen. Ober die Kulissenanordnung 47 
wird der Deckel 22 in Richtung auf die SchlieBstellung 



(Fig. I) verschwenkt. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 7 bis 10 un- 
tcrscheidet sich von dem zuvor erlauterten Ausfuh- 
rungsbeispicl der Fig. I bis 6 nur hinsichtlich der Ausbil- 
dung der wiederum als Ganzes mit 52 bezeichneten 
Sperrvorrichtung. Die Sperrvorrichtung weist in diesem 
Fall als Sperrglied einen Raststein 65 auf, der in einem 
Ausschnitt 66 eines Ansatzes 67 des ersten Gleitstucks 
25 quer zur Verschieberichtung der Gleitstucke 25, 26 
verstellbar gefuhrt ist. Entsprechend den Fig. 7 bis 9 ist 
der Ansatz 67 mit dem ersten Gleitstuck 25 uber einen 
Kupplungsstift 68 verbunden. Gleitstuck 25 und Ansatz 
67 konnen aber auch in einstuckiger Verbindung mitein- 
ander stehen. Das zweite Gleitstuck 26 weist einen 
Flansch 69 auf. der einen Steg 70 der Fuhrungsschiene 

24 ubergreift (Fig. 10). Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel 
ist die Rastausnehmung 59 der Fuhrungsschiene 24 in 
dem Steg 70 ausgebildet (Fig. 13), und der Flansch 69 
des zweiten Gleitstucks 26 ist mit einer weiteren Rast- 
ausnehmung 71 versehen (Fig. 12). Die Anordnung ist so 
ausgelegt, daB in der vorderen ausgestellten Lage des 
Deckels 22 (Fig. 8) der Ausschnitt 66 und die beiden 
Rastausnehmungen 59, 71 in Langsrichtung der Fuh- 
rungsschiene 24 miteinander fluchten und der Raststein 
65 in beide Rastausnehmungen 59, 71 eingreifen kann 
(Fig. 1 1). Wird ausgehend von dieser Relativstellung das 
zweite Gleitstuck 26 nach vorne bewegt, schiebt eine 
Keilflache 72 der Rastausnehmung 71 im Zusammen- 
wirken mit einer Keilflache 73 des Raststeins 65 den 
Raststein 65 so weit in die Rastausnehmung 59 der Fuh- 
rungsschiene 24, daB der Raststein 65 auBer Eingriff mit 
dem zweiten Gleitstuck 26 kommt. Das erste Gleitstuck 

25 wird mit Bezug auf die Fuhrungsschiene 24 verriegelt 
(Fig. 12). Das Gleitstuck 26 kann sich weiter nach vorne 
bewegen, bis der Deckel 22 seine SchlieBstellung er- 
reicht (Fig. 7). Wird dagegen ausgehend von der Stel- 
lung gemaB den Fig. 8 und 11 das zweite Gleitstuck 26 
mittels des Gewindekabels 33 nach hinten geschoben, 
sucht das Gleitstuck 26 durch Anlage der vorderen Be- 
grenzungswand des Kulissenschlitzes 48 an dem Kulis- 
senstift 49 uber den Ausstellhebel 39 das GleitstOck 25 
mitzunehmen. Dabei wird durch Zusammenwirken ei- 
ner weiteren Keilflache 74 des Raststeins 65 mit einer 
Keilflache 75 der Rastausnehmung 59 der Raststein 65 
aus der Rastausnehmung 59 heraus und in die Rastaus- 
nehmung 71 des zweiten Gleitstucks 26 hineingescho- 
ben. Dadurch werden die Gleitstucke 25, 26 fur eine 
gemeinsame Verschiebebewegung gegenuber der Fuh- 
rungsschiene 24 miteinander gekuppelt Der Steg 70 
laBt eine Entkupplung zwischen den Gleitstucken 25, 26 
erst, wieder zu, wenn die Relativstellung gemaB den 
Fig. 8 und 1 1 erreicht ist. Das heiBt, beim Obergang von 
der Stellung gemaB Fig. 8 in die Stellung nach Fig. 9 und 
umgekehrt, fuhren die Gleitstucke 25, 26 eine gemeinsa- 
me Verschiebebewegung mit festem gegenseitigem Ab- 
stand aus. 

Das weitere Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Fig. 14 
bis 19 ist weitgehend ahnlich dem zuvor erlauterten 
Ausfuhrungsbeispiel. Dabei ist in dem nach hinten ste- 
henden Ansatz 67 des ersten Gleitstucks 25 ein Aus- 
schnitt 77 ausgebildet. In dem Ausschnitt 77 sitzt eine 
Blattfeder 78 in einer zur Fuhrungsschiene 24 parallel 
verlaufenden lotrechten Ebene. Mit der Blattfeder 78 ist 
ein Raststift 79 fest verbunden, der in rechtem Winkel 
zu der Blattfeder 78 steht Der Raststift 79 weist beid- 
seits halbkugelige Enden 80, 81 auf und ist in einer Quer- 
bohrung 82 des Ansatzes 67 verschiebbar gelagert In 
einem funktionsmaBig dem Steg 70 der Ausfuhrungs- 



OS 37 15 

9 

form nach den Fig. 7 bis 13 entsprechenden Steg 70 der 
Fuhrungsschiene 24 und im Korper 83 des zwe . cn 
Gleitstflcks 26 sind die als zylindrische Bohrungen aus- 
gebildeten Rastausnehmungen 59 bzw. 71 w.ede urn 
derart angeordnet. daB in der vorderen ausgestellten 5 
Lage des Deckels 22 (F,g. 15) d.e Querbohrung 82 und 
die Rastausnehmungen 59. 71 m.te.nander fluchten 
fFie 181 Die Blattfeder 78 sucht den Raststift 79 in der 
in fie. 18 dargestellten Lage zu halten. in welcher der 
Ltstift 79 aus der Querbohrung 82 beidse.ts symme- ,o 
trisch oder nahezu symmetrisch vorsteht In analoger 
Weise wie der Raststein 65 sorgt der Raststift 79 je nach 
der Richtung, in welcher das zweite Gleitstuck 26 ausge- 
nend von de* Lage gemaB fig 15 verschoben wd fu 
eine Verriegelung des ersten Gleitstucks 25 gegenuber is 
S SidL 24 (fig- M und 17) ode, • fur_ one 
gegenseitige Kupplung der beiden Gle.tstucke 25 26 
me. 16 und 19). Dabei wirken die halbkugehgen Enden 
80, 81 des Raststifts als Keilflachen entsprechend den 
Keilflachen 73, 74 des Raststeins 65. 20 

t ; vmteht rich, daB weitere Abwandlungen moghch 
sind. Zum Beispiel k6nnen die Gleitstucke 25, 26 so 
gefuhrt und ausgebildet werden. daB sie e.nander quer 
zur Verschieberichtung mindestens teilwe.se uber lap- 
pea In einem solchen Fall kann der Ansatz : 67 ent faHen. 25 
und ein dem Raststein 65 oder dem Raststift 79 entspre- 
chendes Rastelement kann unmittelbar am oder im er- 
t C n Gleitstflck 25 gelagert sein. An ftdtetoU-g 
schlitzes 43 kann ein entsprechender Langsschlitz auch 
? Bereich des Ge.enkzapfens 35 «* <■« 30 
zens 40 vorgesehen sein. Auf einen solchen Langsschlitz 
Sn gegebenenfalls auch ganz verzichtet werden. wenn 

SSestlns eines der Gelenke 35, 40, 42 ,n gewissem 
Umfang elastisch auslenkbar ist be.sp.elswe.se em eta- 
stisch verformbarer Gelenkbolzen oder Gelenkzapfen 35 

verwendet wird. . A on 

Die Betatigungsvorrichtung wurde vorstehend an- 
hand eines Spoilerdaches beschrieben. Sie eigne * ch 
jedoch auch fflr andere Dachtypen, z. B. zum Verstellen 
der Lamellen eines Lamellendaches. 
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